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<§) Anordnung zur Befestigung eines aus einem Gehauseboden und einem Gehausedeckel bestehenden 
Airbag-Gehause im Lenkrad 

@ Anordnung zur Befestigung eines aus einem Gehausebo- 
den und einem Gehausedeckel bestehenden Airbag-Gehau- 
se im Lenkrad, bei der die Halts rung mitteis eines in eine 
federnde Raste eingreifenden Riegels erfolgt, von denen das 
eine Element am Boden des Airbag-Gertauses (1) und das 
and ere am Lenkrad (2) angeordnet sind. Am Boden des 
Gehauses sind sich parallel zur Lenkradmitteiachse erstrek- 
kende Haken (3) und am Skelett (2a) des Lenkrades eine 
entsprechende Zahl von vorgespannten Schenkei fed em (4) 
mit ihrem einen Schenkei (5) derart fast in einer ein 
FOhrungsfenster (7) fQr den Haken (3) freigebenden Harte- 
rung (8) eingespannt, daS der frete, mit radial nach au&en 
waisander Kraftrichtung wirkende Schenkei (6) der Fader (4) 
im Bereich des Fuhrungsfensters (7) und damit im Bnschub- 
" wag des Ha kens (3) liegt. Am Skelett des Lenkrades sind 

Cmindestens zweS eine rundumlaufende Nut aufweisende 2 a 

Zapfen und am Boden des Gehauses eine entsprechende 
* Zahl von auf die Zapfen aufsteckbare, mit einer inneren und 
. au&eren Schulter versehene mtttlere Hulsen befestigt, die 
S als FQhrung fur eine inner HQIs und ine aufiere Hulse 
dienen, von denen die innere Hulse mitteis einer slch am 
Modulgehause abstOtzenden Fader und die aufcere Hulse mit 
derselben Wirkungsrichtung mitteis einer sich auf der 
Schulter abstutzenden Feder beaufschlagt sind und die 
au&ere Hulse auf einer Umfangslinie ang ordnete katotten- 
formige Ausnehmungen aufweist, wobei die mittlera Hulse 
in einer den kalotten form i gen Ausnehmungen ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung geht aus von einer An rdnung gemafi 
dem Oberb egrif f des Patentanspruches 1 . 

Die Befestigung des in der Lenkradschiissel angeord- 
neten Fahrer-Airbags erfolgt bisher durch Verschrau- 
bung des Moduls, d. h. im wesentlichen des Airbag«Ge~ 
houses gegen das Lenkradskelett, wobei aus designeri- 
schen GrQnden dafflr Sorge getragen werden rauB, daB 
die Befestigungsmittel nach der Montage nicht von au- 
Ben erkennbar sincL Da aus technischen Griinden die 
Einbringung des Airbag- Moduls in die Lenkradschussel 
erst nach der Montage des Lenkrades erf oigen kann, ist 
hiermit ein beachtlicher Montageaufwand verbunden. 
Erfolgt die Verschraubung von der Seite, so bleiben die 
Verschraubungsmittel sichtbar und mussen zur Ka- 
schierung mit einer Abdeckung versehen werden. Aus 
diesem Grande erfolgt in der Regel die Verschraubung 
von unten her, was allerdings im allgemeinen ebenf alls 
mit Schwierigkeiten verbunden ist im Hinblick darauf, 
daB die Befestigungsstellen schwer zuganglich sind und 
ein Drehen des Lenkrades nach der Befestigung der 
ersten Schraube notwendig macht, urn an die Befesti- 
gungsstelle der zweiten Schraube zu geiangen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt als Aufgabe die 25 entsprechender S telle des Lenkradskeletts angeordne- 
Schaffung einer Anordnung zugrunde, mit deren Hilfe ten vorgespannten Schenkelfedern 4, die mit ihrem i- 
das Airbag-Modul auf einfache und nicht ohne weiteres nen Schenkel 5 derart fest in einer ein Fuhrungsfenster 7 
nicht wieder I6sbare Weise in der Lenkradschussel befe- f Or den Haken 3 f reigebenden Halterung 8 eingespannt 
stigt werden kann. sind, daB der freie, mit radial nach auBen weisender 

Diese Aufgabe wird mit einer Anordnung mit den im 30 Kraftrichtung wirkende Schenkel im Bereich des FQh- 
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Fig. 10 einen der Fig. 9 entsprechenden Schnitt durch 
eine Befestigungsstelle in einer Montagezwischenstel- 
lung 

Fig. 11 eine sch matische Darstellung des Demonta- 
gevorganges 

Fig. 12 einen der Fig. 8 entsprechenden Schnitt durch 
eine Bef estigungsstelle mit Signalkontakt- AnschluB 

Fig. 13 einen vergrdBerten Teilschnitt durch die in 
Fig. 5 wiedergegebene Befestigungsstelle mit Signal- 
kontakt- AnschluB 

Fig. 14 eine andere AusfQhrungsform der in Fig. 12 
dargestellten Kxmtakteinrichtung 

Fig. 15 eine andere AusfQhrungsform der in Fig. 14 
dargestellten Kontakteinrichtung. 

Die in der Zeichnung wiedergegebene Anordnung 
dient der Befestigung des Gehauses 1 in der Schussel 
des Lenkrades 2, wobei im Falle der in den Fig 1 bis 5 
wiedergegebenen AusfQhrungsform an dem Boden des 
Gehauses 1 eine Halterung und am Skelett des Lenkra- 
des eine mit der Halterung zusammenwirkende federn- 
de Raste 4, 5, 6 angeordnet sind. Hierbei bestehen die 
am Boden des Gehauses 1 angeordneten Halterungen 
aus zwei sich parallel zur Lenkradmittelachse erstrek- 
kende Haken 3 und die federnden Rasten aus zwei an 



Patentanspruch 1 wiedergegebenen Merkmalen geldst 
Durch die Erfindung ist eine Befestigungsanordnung 
g schaffen, mit deren Hilfe das Airbag-Modul ohne Zu- 
hilfenahme eines Werkzeuges in der Lenkradschussel 
auf von auBen nicht sichtbaren Ankern befestigt werden 
kdnnen, wobei nach der Befestigung die Demontage 
nicht oder nur unter grdBerem Aufwand mdglich ist, so 
daB ein unbeabsichtigtes oder mutwilliges Entfernen 
des Airbags ausgeschlossen ist 

Weitere Einzelheiten der in den Patentanspruchen 
gekennzeichneten Erfindung werden nachstehend an- 
hand der beigef ugten Zeichnung erlautert Es zeigen 

Fig. 1 die perspektivische Darstellung eines Lenkra- 
des mit Airbag vor dessen Befestigung in der Lenkrad- 
schussel 

Fig. 1 A das in Fig. 1 wiedergegebene Lenkrad nach 
der Einbringung des Airbag 

Fig. 2 eine Sicht von oben auf das Skelett des Lenkra- 
des im Bereich der Lenkradnabe 
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rungsfensters 7 und damit im Einschubweg des Hakens 
3 liegt einragt. Hierbei erstreckt sich der freie Schenkel 
6 uber die Halterung 8 hinaus bis in einen von auBen in 
radialer Richtung zugSnglichen Raum, so daB das Qber- 
stehende Ende frei zuganglich ist und dort zum Zwecke 
der Demontage des Airbag-Moduls nach innen ge- 
druckt und damit der Haken 3 aus der Halterung gezo- 
gen werden kann. 

Zur Montage wird — siehe die Fig. 3 bis 5 — der 
40 Airbag mit seinen Haken 3 Qber die Fenster 7 angestellt 
(Fig. 1) und in die Fenster eingeschoben (Fig. 2), wobei 
der Schenkel 6 der Schenkelfeder 4 an der Schragkante 
9 des Hakens 3 aufgleitet bis er nach dem vollstandigen 
Eindrucken aufgrund seiner Vorspannung hinter der 
Rastnase einrastet Der Airbag ist damit fest in der 
Lenkradschussel eingeclipst und kann nicht mehr ohne 
weiteres mehr entfemt werden. Es bedarf hierzu des 
gleichzeitigen Ldsens beider Federn, wozu beide Feder- 
schenkel 6 mit Hilfe eines Werkzeuges aus dem Bereich 
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Fig. 3 eine Seitenansicht des Airbagmoduls zusam- 50 der Rastnase gedriickt werden mussen. 

men mit einer Teilschnittansicht des Lenkrades vor der Bei der in den Fig. 6 bis 12 wiedergegebenen AusfQh- 

Montage rungsform sind am Skelett der Lenkradnabe zwei eine 

Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Sicht in einer rundumlaufende Nut 21 aufweisende Zapfen 20 und am 

Montagezwischenstellung Boden des Gehauses 1 eine entsprechende Zahl von auf 

Fig. 5 eine den Fig. 3 und 4 entsprechende Ansicht 55 die Zapfen aufsteckbaren mittleren Httlsen 11 befestigt, 

nach der Montage des Airbagmoduls in der Lerikrad- die mit einem sowohl innen als auch auBen eine Schulter 

schussel bildenden Einzug 18 versehen sind. Die HQlse dient als 

Fig. 6, 6A die perspektivische Darstellung eines Lenk- Fuhrung fur zwei weitere Hulsen, namlich eine innere 

rades mit Airbag in einer anderen anderen Ausfiih- HQlse 13 und eine auBere HQlse 14, von denen die innere 

rungsform vor der Befestigung des Airbag in der Lenk- 60 HQlse 13 zur Bildung einer FederabstQtzung topfformig 



radschfissel 

Fig. 7 eine vergrSBerte Teildarstellung des Lenkrades 
nach der Montage des Airbags im Bereich einer der 
Befestigungsstellen 

Fig. 8 eine vergrdBerte Schnittdarstellung einer der d5 
Befestigungsstellen 

Fig. 9 einen der Fig. 8 entsprechenden Schnitt durch 
eine Befestigungsstelle vor der Montage 



mit einem Boden ausgebildet ist und von einer sich am 
Air-Bag-Gehause 1 bzw. einem Federteller 25 abstOt- 
zenden Feder 16 beaufschlagt wird, waMirend die eben- 
falls auf dem eingezogenen Teil der HQlse 11 gefQhrte 
HQlse 14 mit derselben Wirkungsrichtung wie die HQlse 
13 von einer sich auf der Schulter 18 abstQtzenden Fe- 
der 19 beaufschlagt ist Es sind weiterhin die auBere 
HQlse 14 mit auf einer Umf angsiinie angeordneten Aus- 
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nefamungen als Kugelpfannen 15 und die mittlere Hfllse 
11 mit in einer den Kugelpfannen 15 entsprechenden 
Urnfangslage liegenden Bohrungen als Kugelkafig fflr 
Kugeln 12 versehen, die einen die Wandstarke der Hfll- 
se 11 ubersteigenden Durchmesser aufweisen. Beide 5 
Huisen 13, 14 sind schlieBlich mit ihre Verstellung unter 
der Wirkung der Fedem 16, 19 begrenzenden Anschla- 
gen versehen. Sie sind im Falle der inneren Htilse 13 
gebildet von dem an der offenen Seite angeordneten 
und mit der Schulter 18 zusammenwirkenden Rand- 10 
flansch 17 und im Falle der auBeren Hfllse 14 entweder 

— wie im Falle der Fig. 8 — von einem Simmerring oder 

— wie im Falle der Fig. 9 bis 1 1 — ebenfalls von einem 
Randflansch in der mittleren Hfllse 11. Die Lage der 
AnschlSgeistderartauf die Lange des Zapf ens 20 sowie 15 
die Lage der mndumlaufenden Nut 21, der Kugelpfan- 
nen 15 und der Kugeln 12 abgestimmt, daB die Kugeln 
von dem SuBeren Ring 14 in der Anschlagstellung nach 
innen und von dem inneren Ring in der Anschlagstel- 
lung nach auflen gedrUckt werden. 20 

Im unmontierten Zustand nimmt die Anordnung die 
in Fig. 9 wiedergegebene Lage ein, in der die innere 
Hfllse 13 unter der Wirkung der Feder 16 bis zum An- 
schlag des Flansches 17 an der Schulter 18 in die mittle- 
ren Hfllse 1 1 eingedruckt gehalten und die aufiere Hfllse 25 
14 gegen die Wirkung der Feder 19 soweit zurfickgezo- 
gen ist, daB die in den Bohrungen der mittleren Hfllse 1 1 
gelagerten und von der inneren Hfllse 13 nach auBen 
gedrflckten Kugeln 12 in die Kugelpfannen 15 eingrei- 
fen. Zur Montage wird das Gehause mit den Hiilsen 11 30 
auf die Zapf en 20 aufgeschoben unter Verschiebung der 
inneren Hfllse 13 nach deren Aufsetzen auf dem Zapf en 
20. Sobald auf dem weiteren Weg die Nut 21 in den 
Bereich der Kugeln 12 gelangt, werden die Kugeln von 
der unter der Kraft der Feder 19 stehenden Hfllse nach 35 
innen in die Nut gedrflckt und die aufiere Hfllse 14 unter 
Begrenzung durch den Anschlag so weit verschoben, 
daB die Kugeln 12 auBerhaib der Kugelpfannen liegen 
und von dem Ring in der Nut 21 gehalten werden. Der 
Airbag ist danach unter der Wirkung der den erf orderli- 40 
chen Spielausgleich bewirkenden Feder 16 f est auf den 
Zapfen 20 verriegelt und kann nur mittels eines Spezial- 
werkzeuges 22 — Fig. 11 — in der Weise wieder gelost 
i werden, daB der aufiere Ring 14 mittels des Werkzeuges 
' soweit angehoben wird, daB die Kugeln 12 beim Anhe- 45 
ben des Airbags unter der Wirkung des Zapf ens 20 wie- 
der in die Kugelpfannen ausweichen kdnnen. 

Zum Ausgleich eines sich eventuell aus den Ferti- 
gungstoleranzen ergebenden Spiels zwischen dem Ge- 
hause 1 und dem Lenkradskelett ist — siehe Fig. 13 — 50 
ein Federelement 23 vorgesehen. 

Die Befestigungseinrichtung dient gleichzeitig der 
Kontaktgabe fur beispielsweise das Signalhorn sowie 
der Stromflbertragung bei der Kontaktgabe. Zu diesem 
Zweck dient irn Falle der Anordnung nach den Fig. 9 bis 55 
1 1 — siehe Fig. 12 und 14 — der aus isolierendem Mate- 
rial bestehende Federteiler 25 als Trager fflr den zur 
Spannungsquelle 27 fuhrenden Kontakt 24, weiterhin 
die zu diesem Zweck aus leitendem Material bestehende 
mittlere Hfllse 11 als Gegenkontakt und schlieBlich die so 
mittlere Hfllse 11 zusammen mit dem Zapfen 20 als 
Leiter zum Masse- bzw. Minuspol 26 des Stromkreises. 
Es weist weiterhin die der Fflhrung der Kugeln 12 die- 
nenden Nut 21 eine H6he auf, die den Kugeln einen dem 
Abstand zwischen dem Kontakt 24 und der Hfllse 13 65 
entsprechenden axialen Bewegungsspielraum belaBt 

Im Normal-Betrieb die gesamte Anordnung — ein- 
schlieBlich des im Vergleich zu den herk6mmlichen Mo- 



dulen keine starre Verbindung mehr zum Lenkrad oder 
einem anderen festen Element aufweisenden Genera- 
tortragers 32 — von den Federn 16 in der dargestellten 
Lage mit geoffnetem Kontakt 24-13 gehalten. Die Kon- 
taktgabe erfolgt durch Druck auf das Gehause 1 des 
Moduls, das damit gegen die Wirkung der Federn 16 bis 
zum Schliefien des Kontaktes 24-13 nach unten ge- 
drflckt wird einschlieBlich der mittleren Hfllse 11 und 
der Kugeln 12, die im Umfang des in der Nut 21 zur 
Verfflgung stehenden axialen Spielraumes ausweichen 
kdnnen. Die Nut dient hierbei gleichzeitig der Begren- 
zung der axialen Bewegung. Nach Druckentlastung 
wird die Anordnung von den Federn 16 wieder in ihre 
Ausgangslage zuruckgestellt 

Entsprechende Anordnungen fflr die in den Fig. 1 bis 
5 wiedergegebene Ausfuhrungsform sind in den Fig. 13 
und 15 wiedergegeben. Hierbei ist im Falle der in Fig. 13 
wiedergegebenen Ausfuhrungsform im Boden des Ge- 
niuses 1 der mit der Spannungsquelle 27 verbundene 
Kontakt 24 der Signaleinrichtung befestigt und die als 
Massekontakt 26 bzw. Leiter wirkende Halterung 8 fur 
den Haken 3 mit einer Gegenkontaktnase 28 versehen, 
wobei das GeMuse 1 gegen die Halterung 8 mittels 
eines gleichzeitig dem Spielausgleich und der Einhal- 
tung des Kontaktabstandes dienenden Federelementes 
23 abgestfltzt ist Der KontaktschluB ergibt sich in die- 
sem Falle aufgrund der Elastizitat dieses Elementes bei 
Druck auf das Airbag-Gehause. 

Eine andere Ausfuhrungsform zeigt Fig. 15, in der — 
in in etwa umgekehrter Anordnung der mit der Span- 
nungsquelle 27 verbundene Kontakt 24 der Signalein- 
richtung an der Halterung 8 und der Massekontakt 26 
mit einer am Haken 3 bef estigten Nase 33 verbunden ist, 
die den Gegenkontakt zum Kontakt 24 bildet. Auch in 
diesem Falle ergibt sich der KontaktschluB aufgrund der 
Elastizitat dieses Elementes bei Druck auf das Airbag- 
Gehause. 

Die in dem Modul enthaltenen elastischen Elemente 
wirken gleichzeitig im Sinne einer Schwingungsent- 
kopplung, & h. sie dienen der Verringerung der durch 
das hohe Eigengewicht des Airbagmoduls — bei starrer 
Befestigung im Lenkrad mittels des Generatortragers 
— erheblicti verst&rkten Rfickwirkungen der im Stra- 
Benverkehr unvermeidbaren DrehstdBe auf das Lenk- 
rad. Hierbei kann die Entkopplung noch dadurch ver- 
bessert werden, daB — wie im Falle der in den Fig. 14 
und 15 wiedergegebenen Ausfflhrungsformen — das 
Gehause 1 und damit das gesamte Modul mittels eines 
weiteren elastischen Elementes 30 gegen ihren Tr&ger 
32 bzw. 8 abgestfltzt werden. Da wegen des grofien 
Anteils, den der Gasgenerator an der Gesamtmasse des 
Aibags hat, der Gesamtschwerpunkt des Moduls prak- 
tisch in der Ebene des Generatortragers liegt und der 
Generator aufgrund seiner Massetragheit plotzlichen 
DrehstSBen nur trSge, d. h. mit Zeitverzfcgerung folgt, 
wirkt die in diese Ebene verlegte Entkopplung gleich- 
zeitig dem Auftreten von Drehschwingungen im Lenk- 
rad als Folge derartiger LenkungsstdBe dampfend ent- 
gegen. 

Patentanspruche 

1. Anordnung zur Befestigung eines aus einem Ge- 
hauseboden und einem Gehausedeckel bestehen- 
den Airbag-Gehause im Lenkrad, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halterung mittels eines in 
eine federnde Raste eingreif enden Riegels erfolgt, 
von denen das eine Element am Boden des Gehau- 
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ses (1) und das andere am Lenkrad (2) angeordnet 
sind 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Boden des Gehauses Haken (3) 
und am Skelett (2a) des Lenkrades eine entspre- 5 
chende Zahl von vorgespannten Schenkelf edern (4) 
mit ihrem einen Schenkel (5) derart f est in einer ein 
Ffihrungsfenster (7) ffir den Haken (3) freigebenden 
Halterung (8) eingespannt sind, daB der freie, mit 
radial nach auBen weisender Kraftrichtung wirken- 10 
de Schenkel (6) der Feder (4) im Bereich des Ffih- 
nmgsfensters (7) und damit im Einschubweg des 
Hakens(3)liegt 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der freie Schenkel (6) flber den Haken 15 
hinaus bis in einen von auBen in radialer Richtung 

f rei zuganglichen Raum einragt 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Skelett des Lenkrades mindestens 
zwei eine rundumlaufende Nut (21) aufweisende 20 
Zapfen (20) und am Boden des Gehauses eine ent- 
sprechende Zahl von auf die Zapfen aufsteckbare, 
mit einer inneren und auBeren Schulter (18) verse- 
hene mittlere Hulsen (1 1) bef estigt sind, die als Ffih- 
rung fur eine innere Hfilse (13) und eine auBere 25 
Hulse (14) dienen, von denen die innere Hfilse mit- 
tels einer sich am Modulgehause (1) abstutzenden 
Feder und die auBere Hulse (14) mit derselben Wir- 
kungsrichtung mittels einer sich auf der Schulter 
(18) abstutzenden Feder (19) beaufschlagt sind und 30 
die auBere Hulse (14) auf einer Umfangslinie ange- 
ordnete kalottenfdrmige Ausnehmungen (15) auf- 
weist, wobei die mittlere Hulse in einer den kalot- 
tenfdrmigen Ausnehmungen (15) entsprechenden 
UmfangslageBoarungenakKugelkafig ffir Kugeln 35 
(12) mit einem die Wandst&rke der Hfilse (1 1) fiber- 
steigenden Durchmesser versehen ist und die inne- 
ren und auBeren Hulsen (13, 14) mit ihre Verstel- 
lung unter der Wirkung der Federn (16, 19) begren- 
zenden Anschlagen versehen sind, die derart auf die 40 
Lange des Zapf ens (20) sowie die Lage der rundum- 
laufenden Nut (21), der kalottenfarmigen Ausneh- 
mungen (15) und der Kugeln (12) abgestimmt sind, 
daB die Kugeln von dem auBeren Ring (14) in der 
Anschlagstellung nach innen und von dem inneren 45 
Ring in der Anschlagstellung nach auBen gedrfickt 
werden. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die innere Hfilse (13) topffdrmig aus- 
gebildet und an der off enen Seite zum Zwecke der 50 
Wegebegrenzung mit einem sich innen gegen die 
Schulter (18) abstutzenden Randflansch (17) verse- 
hen ist 

6. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Spielausgleich zwischen 55 
dem Gehause (1) und dem Lenkradskelett ein Fe- 
derelement (30) angeordnet ist 

7. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungsele- 
mente (3, 8; 11, 20) als Kontakte ffir beispielsweise eo 
die Signaleinrichtung sowie der Stromfibertragung 
bei der Kontaktgabe dienen. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Federtelier (25) als Trager ffir den 
zur Spannungsquelle (27) ffihrenden und mit der zu 65 
diesem Zweck aus leitendem Material bestehenden 
mittieren Hulse (11) als Gegenkontakt zusammen- 
wirkenden Kontakt (24) der Signaleinrichtung 
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dient, wobei der Federtelier zumindest im Befesti- 
gungsbereich gegen den Kontakt isoliert ist 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mittlere Hfilse (11) mittels eines 
isolierenden elastischen Eiementes (30) gegen ei- 
nen lenkradf esten Trager (32) abgestfitzt ist 

10. Anordnung nach den Ansprfichen 4 und 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Federtelier (25) als 
Trager ffir den zur Spannungsquelle (27) ffihrenden 
Kontakt (24), weiterhin die zu diesem Zweck aus 
leitendem Material bestehende mittlere Hfilse (11) 
als Gegenkontakt und'schlieBlich die mittlere Hulse 

(11) zusammen mit dem Zapfen (20) als Leiter zum 
Masse- bzw. Minus pol (26) des Stromkreises die- 
nen, wobei die der Fuhrung der Kugeln (12) dienen- 
den Nut (21) eine Hdhe aufweist, die den Kugeln 

(12) einen dem Abstand zwischen dem Kontakt (24) 
und der Hulse (13) entsprechenden axialen Bewe- 
gungsspielraum belafit 

11. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Boden des Gehauses (1) der mit 
der Spannungsquelle (27) verbundene Kontakt (24) 
der Signaleinrichtung befestigt und die als Masse- 
bzw. Minus-Pol wirkende Halterung (8) ffir den Ha- 
ken (3) mit einer Gegenkontaktnase B3) versehen 
ist, wobei das Gehause (1) gegen die Halterung (8) 
mittels eines gleichzeitig dem Spielausgleich und 
der Einhaltung des Kontaktabstandes dienenden 
Federelementes (23) abgestfitzt ist 

12. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) und 
damit das gesamte Modul mittels eines elastischen 
Eiementes (30) gegen ihren Trager (32, 8) abge- 
stfitzt ist 
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